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A. Techwmioche daten :

Typ
Arbeitsweise
Zylinderzahl
Bohrung

Hub

‘Hubraum

Verdichtungsverhdlinis

Leistung bei n=3000 U/min

Kiihlung

Schmierung

Ziindung

Vorziindung vor ob.Totpunkit

Ziindkerze

Vergaser
Kraftstoffverbrauch

Anwerfvorrichtung

Drehzahl-Regelung
Kraftstoffbehdlier
Luftfilter

Drehrichtung des Motors

Z

EL 308

Zweitakimotor mit Umkehrspiilung

74 mm

68,5 mm

294,6 ccm

58:1

6 PS

Luft durch Turbogeblédse

Mischungsschmierung 25:1
(auf 25 Teile Kraftstoff 1 Teil O

Schwungrad - Magnetiziinder- IKA - Fahrzeugelektrik
3,5-4,5 mm

14/175
Elekiroden-Abstand 0,4 mm

BVF
ca. 400 g/PSh

von Hand mit Anwerfgurt oder
von Hand durch Starterhebel

Fliehkraftregler

Inhalt 6 Liter mit Dreiweghahn und Krafistoff-Filter

NaBluftfilter

links, gesehen auf Antriebswellenstumpf

440

ca. 436

Tankinhalt

740
77!

740

Einbauzeichnung

des Motors
Type EL 308

750

50
70

I

(Anderung
vorbehalten)



75

Bild 2
Motor-Schnitt EL 308

1
1

77,

28,

(Anderung vorbehalten)
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12,
13.
14,

15

16.
17

ErlGuterung zu Bild 2

Einfiilldeckel zum Kraftstoffbehélter

Kraftstoffbehdlter

. Spannband zum Kraftstoffbehdlter

Ziindkerze

Kompressionshahn
Zylinderkopf

Auspufftopf

Dichtung zum Auspufftopf
Zylinderkérper

Kolben mit Kolbenr. u. Kolbenbolz.
Pleuelstange mit Biichse
Dichtring auf der Kurbelwelle
Kugellager

Kurbelwelle

Kurbelgeh&use
Befestigungsdeckel
AblaBhahn

18.
19.
20.
21.
22

23.
24,
25

26,

27

28.
31

32
33.
34.
35.
36.

\

Liiftergeh&use
Typenschild
Schwungscheibe (Liifterrad)
Schwungrad-Magnet
Starterbolzen
Starterhebel
Oleinfiillschraube
Olstandschraube
Fliehkraftregler
Starterritzel
Liiftergeh&usededkel
Uberstrdmkanal
Uberstrémdeckel
Ansaugkanal
Reglergesténge
Vergaser

Luftfilter



3. Wirbungoweise des &:&&sﬁ-&@&@:eo

Der luftgekiihlte Ein-Zylinder-Vergasermotor Typ EL 150 arbeitet nach dem
Zweitakt-System mit 3-Kanal-Umkehrspiilung.

Der Verlauf der Arbeitsweise ist aus Bild 3 ersichtlich. Beim Aufwérishub des
Kolbens entsteht im Kurbelgehduse ein Unterdruck. Dieser bewirkt, daB nach
Freigabe des Ansaugkanals durch die untere Kolbenkante ein Kraftstoff-Luft-
Gemisch in das Kurbelgehduse angesaugt wird, welches je nach Belastung
des Motors mengenmdBig richtig durch den Vergaser hergestelit wird. Durch
den abwérisgehenden Kolben wird das angesaugte Gemisch nach SchlieBen
des Ansaugkanals durch die Kolbenunterkante vorverdichtet. Der weiter ab-
wértsgehende Kolben gibt vor Erreichen des unteren Totpunkies mit seiner
Oberkante den AuslaBkanal und kurze Zeit spater zwei Uberstromkandle frei.

Durch letztere stromt das im Kurbelgehduse vorverdichiete Kraftstoff-Luft-
Gemisch in den Zylinder ein, wobei es durch Form und Richtung der Uber-
stromkandle nach oben abgelenkt wird. Die im Zylinder noch vorhandenen
Restgase der vorhergegangenen Verbrennung werden durch das iiberstmende
Gemisch iiber den AuslaBkanal in den Gerduschdédmpfer verdréngt. Beim
folgenden Aufwérishub des Kolbens schlieBt dieser mit seiner Oberkante
zuerst die Uberstromkanédle und dann den AuslaBkanal. Das im Zylinder
vorhandene Gemisch wird von diesem Zeitpunkt an verdichtet.

Kurz vor dem oberen Totpunkt wird durch den vom Ziindapparat (Schwung- -

radmagnet) erzeugten und an der Ziindkerze iiberspringenden Funken die
Verbrennung des verdichieten Kraftstoff-Lufti-Gemisches eingeleitet. Die Ver-
brennung des Gemisches geht unter einer erheblichen Steigerung des Druckes
im Zylinder vor sich, unter dessen EinfluB der Kolben nach abwdérts getrieben
wird und Leistung an die Kurbelwelle abgibt. Vor dem Erreichen der untersten
Stellung &6ffnet die obere Kolbenkante den AuslaBkanal, und die noch unter
Druck stehenden verbrannten Gase stromen iiber den Gerduschdé@mpfer ins Freie.

Dieses Arbeitsspiel wiederholt sich wéhrend des Betriebes fortlaufend.

Bild 3

1. Takt 2. Takt
Unterhalb des Kolbens

Ansaugen von Kraftstoff- Luft- Vorverdichten von  Kraftstoff-

Gemisch in das Kurbelgehd&use Luft-Gemisch im Kurbelgeh&use

Oberhalb des Kolbens

Verdichten und Entziinden des Ausstromen  der
Genmisches

verbrannten
Gase und Uberstrémen des vor-
verdichteten Kraftstoff- Luft-Ge-
misches in den Zylinder
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Das Kurbelgehéuse

aus Leichtmetall gegossen, besteht aus zwei Teilen und ist zur Entliftung mit
einem Entliiftungshahn ausgeriistet. Fiir die Kurbelwellenlagerung sitzen im
Kurbelgeh&use auf der Abtriebsseite als auch Liifterseite Kugellager.

Der Zylinder

aus hochwertigem ZylindergrauguB ist zur Kiihlung mit Rippen versehen und
durch 4 Schrauben ouf dem Kurbelgehduse befestigt. Der Ansaugkanal ist zur
Befestigung des Vergasers und der Auspuffkanal zur Befestigung des Auspuff-
topfes eingerichtet. Die Uberstromkanédle sind durch einen Deckel aus Leicht-
metall luftdicht abgeschlossen.

Der Zylinderkopf

aus Spezial-LeichtmetallguB ist wie der Zylinder selbst mit Kiihlrippen versehen
und auf dem Zylinder mit 4 Schrauben befestigt. Zwischen den Kiihlrippen sind
die Ziindkerze und der Kompressionshahn angeordnet.

Die Kurbelwelle

ist zum Ausgleich der Massenkréfte mit Hubscheiben versehen und in den
im Kurbelgehéduse liegenden Kugellagern gelagert. Die Kurbelwelle ist auf
beiden Seiten im Kurbelgehduse durch Radialdichtringe dicht abgeschlossen.
Nach der Liifterseite ist der Kurbelwellenstumpf verldngert, worauf auf einem
Konus durch eine Mutter die Liifterscheibe bzw. Magnetschwungscheibe befestigt ist.
Weiter sitzen dann noch der Unterbrechernocken, das Starterritzel (oder die
Anwerfrolle) und der Drehzahl-Fliehkraftregler auf der Kurbelwelle.

Die Pleuelstange

ist aus Stahl und im Einsatz gehdrtet. Mittels Rollen ist sie auf den ebenfalls
gehdrteten Hubzapfen der Kurbelwelle gelagert. Am oberen Ende der Pleuel-
stange ist zur Lagerung des Kolbenbolzens eine Bronzebiichse eingepreBt.

Der Kolbenbolzen

aus Einsatzstahl ist geschliffen und gel@ppt. Seitliches Wandern des Kolben-
bolzens, das die Zylinderlaufbahn beschédigen kénnte, wird durch Sicherungs-
ringe im Kolben verhindert.

Der Kolben

durch den Kolbenbolzen in der 1_m:m._ﬂn_._oo gelagert, ist aus einer Spezial-
Leichtmetall-Legierung gegossen. Kolbenringe aus Spezial-GrauguB iibernehmen
die Abdichtung und sind gegen Verdrehung der versetzt liegenden Kolbenring-
stoBfugen durch Stifte gesichert.
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Das Liiftergehd&use

aus LeichtmetallguB ist mit der einen Kurbelgeh&usehdlfte aus einem Stiick
gegossen und trdgt 3 Bolzen zur Befestigung am Sockel. In Verbindung mit
2 angeschraubten Lufileitblechen dient es zur Luftfiihrung der Kiihlluft fiir den
Zylinder. Angesaugt wird die Kiihlluft durch 3 Offnungen auf der Liiftergehduse-
Innenwand (Kurbelgehd&useseite), wihrend an der AuBenwand ein abnehmbarer
Deckel zur Demontage der Magnetschwungscheibe vorgesehen ist. Das Liifter-
gehduse trégt noch den Handstarterhebel sowie die Befestigungsaugen fiir den
Kraftstofftank.

Die Magnetziindanlage

ist als ein Schwungradmagnet ausgebildet, dessen, mit zwei Polschuhen ver-
sehener ringférmiger Stahlmagnet in der Magnetschwungscheibe angeordnet ist.
Der aus Weicheisenblech-Lamellen zusammengesetzte Anker trégt die Ziindspule
und ist derart zentrisch durch den Spulentrdger zur Kurbelwelle innerhalb des
Schwungrades am Kurbelgeh&use befestigt, daB sich die Polschuhe des Stahl-
magneten mit 0,2 mm Zwischenraum iiber den Anker hinweg bewegen. Die
Ziindspule setzt sich aus zwei iibereinander liegenden Wicklungen zusammen.
Die innen unmittelbar iiber dem Ankereisen liegende Wicklung aus wenigen
Lagen ‘dicken Drahtes ist die Niederspannungs- oder Primérspule und die iiber
dieser liegende, aus vielen Lagen diinnen Drahtes bestehende Wicklung, die
Hochspannungs- oder Sekunddrspule. Der in der Primérspule erzeugte und in
der Sekundé&rspule hochgespannte Strom wird iiber den auBen am Spulentréger
befestigten Stromabnehmer durch das Ziindkabel nach der Ziindkerze geleitet.

Zur Ziindanlage gehdrt noch der am Liifter-Geh&usedeckel angeordnete Unter-
brecher. Dieser ist mit einem Kontaktpaar ausgeriistet. Der Unterbrecherhammer
wird durch den Unterbrechernocken, welcher auf der Kurbelwelle aufgepaBt ist,
betétigt, und durch einen Oldocht gefettet. Zur Vermeidung von Funkenbildung
und Abbrand der Kontakte beim Offnen derselben ist ihnen der auf dem Liifter-
gehdusededkel befestigte-Kondensator parallel geschaltet. Fiir das Abstellen der
Ziindung ist der am Liiftergehé&use befindliche KurzschluBknopf bestimmt. In der
Zindanlage spielen sich bei der Erzeugung des Zundfunkens folgende Vorgénge
ab: Zwischen den beiden Polschuhen des permanenten Magneten bildet sich ein
magnetisches Feld, das sich mit der Magnetschwungscheibe dreht. Die magne-
tischen Kraftlinien suchen den Weg des kleinsten magnetischen Widerstandes,
der fiir sie durch das magnetisch leitféhige Eisen des Ankers geht. Bei Drehung
der Magnetschwungscheibe wechselt der magnetische KraftlinienfluB im Eisen
des Ankers periodisch seine Stdrke und Richtung. Diese Anderung des den
Ankersteg durchflutenden Kraftlinienflusses hat die- Induktion einer elektro-
motorischen Kraft in den Windungen der Niederspannungsspule zur Folge, die
um so stérker ist, je schneller sich der KraftlinienfluB im Ankersteg @ndert, und
erreicht beim Richtungswechsel des Kraftlinienflusses ihren Hochstwert.
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Die Niederspannungsspule liegt mit ihrem inneren Ende an Masse. lhr GuBeres
Ende steht durch die im Liiftergehéuse iiber die AnschluBklemme verlegte Leitung
mit dem Kontakt des Unterbrechers in Verbindung. Sind die beiden Unterbrecher-
kontakie geschlossen, so treibt die in der Niederspannungsspule induzierte
elektro-motorische Kraft einen Strom durch die Windungen der Spule und durch
die Leitung nach dem Kontakt und iiber denselben zuriick zur Masse.

Der Strom, der die Windungen der Niederspannungsspule durchflieBt, bewirkt,
daB sich um diese ein elekirisches Kraftlinienfeld aufbaut, das die Windungen
der Hochspannungsspule durchschneidet. Jede Verdnderung der Stromstdrke in
der Niederspannungsspule und damit ihres elektrischen Kraftlinienfeldes hat
die Induktion einer elekiro-motorischen Kroft in der Hochspannungsspule zur
Folge.

Die Hochspannungsspule, deren inneres Ende an Masse liegt, steht mit ihrem
duBeren Ende iiber dem Stromabnehmer und das Ziindkabel mit der Mittel-
elektrode der Ziindkerze in Verbindung. Der Hochspannungsstromkreis ist durch
den Abstand der Elekiroden an der Ziindkerze (der 0,4 mm betragen soll)
unterbrochen, d. h., daB die Luft zwischen den Elekiroden eine Isolierschicht bildet,
die das FlieBen eines Stromes verhindert.

Wird der im Niederspannungsstromkreis flieBende Strom durch Offnen der
Unterbrecherkontakte unterbrochen, so schwindet das die Niederspannungsspule
umgebende elektrische Kraftlinienfeld in unendlich kurzer Zeit zusammen
(ungeféhr 300000 km/s) und schneidet dabei die Windungen der Hoch-
spannungsspule. In dieser wird dadurch eine elektro-motorische Kraft induziert,
deren Spannung so hoch ansteigt, daB zwischen den Elektroden der Ziindkerze
ein elekirischer Funke iiberspringt. Dieser Funke bewirkt die Entziindung des
im Zylinder befindlichen Kraftstoff-Luftgemisches. Durch ihn wird der Hoch-
spannungs-Stromkreis kurzgeschlossen, wodurch die Spannung soweit absinkt,
daB der Funke wieder erlischt.

Auch in der Niederspannungsspule wird beim Offnen der Unterbrecherkontakte
eine elekiro-motorische Kraft induziert, deren Spannung hinreichen wiirde, ‘um
zwischen den gedffneten Unterbrecherkontakien einen Funken auszubilden.
Um die Entstehung dieses Funkens und damit einen vorzeitigen Abbrand der
Unterbrecherkontakte zu verhindern, ist den Unterbrecherkontakten der Konden-
sator parallei geschaltet. Er besteht aus zwei aufeinander liegenden, durch
zwischengelegtes Papier voneinander isolierten Beléigen, von denen der eine
an Masse liegt und der andere iiber die Leitung an den Kontakt angeschlossen
ist. Der ungeladene Kondensator setzt dem im Moment der Unterbrechung
entstehenden StromstoB einen kleineren Widerstand entgegen als die sich
6ffnenden Kontakte, weshalb der Strom nach dem Kondensator abflieBt und
diesen auflédt. Beim SchlieBen der Unterbrecherkontakte wird der Kondensator
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wieder entladen. Durch Driicken des Knopfes am KurzschlieBer wird die Bildung
des Ziindfunkens verhindert, indem der Niederspannungssirom der Nieder-
spannungsspule auf Masse geleitet und hierdurch die Stromunterbrechung der
Unterbrecherhebel auBer Wirkung gesetzt wird.

Die Startvorrichtung

In der Normalausfiihrung sitzt auf der verldngerten Kurbelwelle, Liifterseite, eine
>:<<01_,o__m..3= welcher unter Zuhilfenahme eines Gurtes der Motor angeworfen
werden kann. Hierbei muB der Zug ruckartig erfolgen und nicht zégernd und
langsam.

Der Gurt darf niemals an einer festen Schlaufe in der Hand gehalten werden,
sondern darf als Griff nur einen Knebel, der sich leicht aus der Hand 18sen

16 Bt, besitzen.

Auf Wunsch wird an Stelle der Anwerfrolle ein Handhebelstarter geliefert. Auf
dem verldngerten Kurbelwellenstumpf, Liifterseite, sitzt eine Radbiichse, auf
welcher das Zahnrad, als Gegenrad zum Handhebel, mit Segment sitzt. Dasselbe
wird mit seinen Klauen durch eine Druckfeder in die Gegenklauen der Rad-
biichse gedriickt und nimmt diese und damit die Kurbelwelle beim Bet&tigen
des Handhebels mit. Dieser ist am Liiftergeh&usedeckel auf einem fest gelagerten
Bolzen drehbar angeordnet. In Ruhestellung sind die Zé&hne des Segments
vom Handhebel auBer Eingriff und derselbe durch eine Klemmfeder festgehalten.

Um den Starter kréftig durchreiBen zu kdnnen und dadurch einen starken, ziind-
fahigen Ziindfunken durch den Schwungradmagneten zu erzeugen, ist der Starter-
hebel nicht zégernd, sondern kréftig durchzureiBen. Vor dem Starivorgang ist
der Hebel mit seinem Segment durch das Starterritzel durchzuziehen, um ihn
dann aus seiner Endlage heraus kréftig bis in seine Ruhestellung durchzureiBen.
Ist der Motor angesprungen und in Betrieb, so wird der Hebel in seiner End-

stellung festgeklemmit.

Beim Starivorgang ist zu beachten, daB der Vergaser durch den Vergaser-
Handhebel gedrosselt ist, damit der Motor nur geringe Umdrehung macht.

Der Vergaser

ist auf einen Stuizen am Zylinderkdrper aufgeklemmt. Im Vergaser wird das
Kraftstoff-Luftgemisch, das der Motor ansaugt, gebildet. Der Vergaser besteht
aus der Mischkammer, sowie dem Schwimmergehé&use. Im Schwimmergehé&use
sorgt ein Schwimmer, der vom zuflieBenden Krafistoff angehoben wird, dafiir,
daB beim Erreichen eines festgelegten Krafistoffstandes der weitere ZufluB durch
die Schwimmernadel abgesperrt und erst bei sinkendem Krafistoffstand wieder
freigegeben wird. Die jeweilige Menge des Krafistoff-Luftgemisches wird durch
einen Schieber reguliert.

13



Zur Dosierung der Kraftstoffmenge sind in der Mischkammer Diisen eingesetzt.
Bei Leerlauf des Motors erfolgt die Ansaugung des Krafistoffes durch eine eigene
Leerlaufdiise. Die Einstellung des Leerlaufes erfolgt durch eine Stellschraube.

Am Dedkel der Mischkammer sitzt der Handgashebel sowie der Hebel fiir den
AnschluB des Reglergesténges (bei Einbau eines Fliehkraftreglers). GroBte Sorgfalt
ist auf die genauestens kalibrierten Diisenbohrungen zu legen, die auf keinen
Fall verletzt werden diirfen. Auch auf gréBte Reinlichkeit derselben ist zu achten.

Der Ansauglufifilter

scheidet den Staub bis auf einen geringen Reststaubgehalt aus der n:nm..
saugten Luft aus und schiitzt dadurch die inneren Teile des Motors in wirk-
samer Weise vor zu groBem VerschleiB. Die Lufifilirierung erfolgt durch Durchleiten
des Luftstromes durch ein Drahtgeflecht, welches Slgetrénkt ist. Die Reinigung
des Luftfilters kann jederzeit sehr einfach in einer Kraftstoff-Olmischung vor-
genommen werden.

Der Drehzahlregler

Sofern es notwendig ist, daB der Motar eine gewisse Drehzahl bis auf plus -
minus 2% einhdlt, findet ein Fliehkraftregler Anwendung. Dieser besteht aus
dem eigentlichen Fliehkraftregler (Zentrifugal), der auf einer Reglerwelle im
Reglergehguse sitzt. Die Reglerwelle ist durch einen Mitnehmer mit dem Kurbel-
wellenzapfen gekuppelt. Das Reglergehéuse ist am Liiftergehdusedeckel an-
geschraubt. Die Wirkungsweise ist so, daB die Reglergewichte bei steigender
Drehzahl unter EinfluB der Zentrifugalkraft gegen die Wirkung der Feder nach
auBen geschleudert werden. Die mit den Reglergewichten verbundenen Hebel
verschieben dabei die Reglermuffe, welche den in dem Reglerhebel gelagerten
Reglerring verschiebt. Hierdurch wird der Reglerbetétigungshebel und das
Reglergestéinge hin- und herbewegt.

Der Kraftstotfbehdlter

ist aus Stahlblech hergestellt. Die Befestigung erfolgt durch zwei Spannbdnder.
Der Einfiillstutzen wird durch einen RenkverschluB verschlossen.

Der Kraftstoffthahn mit Filter

ist direkt am Kraftstoffbehdlter angeschraubt. Der Kraftstoff-Filter ist mit dem
Kraftstoffhahn verbunden. Steht der Handgriff vom Hahn auf »Zu", so ist die
Kraftstoffzufuhr vom Vergaser unterbunden. Steht der Handgriff auf ,auf”, so
flieBt der Krafistoff durch das _m:nm__m Rohr in den Filtertopf, wo sich die im
Kraftstoff evtl. befindlichen schweren Fremdstoffe sowie Wasser niedersetzen.
Der Kraftstoff flieBt durch den feinmaschigen Siebkorb, wo die im Krafistoff evil.
befindlichen leichteren Fremdkérper, wie Wollfdden usw., haften bleiben. Dieser
nun gefilterte Kraftstoff gelangt von hier aus durch den Kraftstoffschlauch zum
Schwimmergehé&use des Vergasers. Der Kraftstoffschlauch muB vom Kraftstoffhahn
zum Vergaser ohne wellenférmige Biegungen nach oben und unten verlegt sein.
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Steht der Handgriff auf ,,Res", so flieBt der Kraftstoff durch das tiefer liegende
Rohr zum Filtertopf. Der Zweck des Reservehahnes ist, ohne ldngere Betriebs-
unterbrechung die Kraftstoffnachfiillung vornehmen zu kénnen.

Die Auspuffanlage

besteht aus einem Auspufftopf mit Stutzen. Die Abgase miissen in demselben
verschiedene Kammern durchflieBen, um zuletzt moglichst gerduschlos in das
Freie abzuflieBen.

Flanschkupplung

Auf besonderen Wunsch. wird dem Motor eine nicht ausriickbare elastische
Gummischeibenkupplung mitgeliefert. Dieselbe ist am Abtriebsstumpf des
Motors durch Mutter und Sicherungsblech befestigt. Die Bohrung des ab-
triebseitigen Mitnehmerflansches wird vom Herstellerwerk des jeweiligen Aggre-
gates nach dessen Erfordernissen bearbeitet.

Untersetzungs-Getriebe

Auf besonderen Wunsch sind drei Arten von Untersetzungsgetrieben lieferbar,
welche auf der Abtriebsseite des Motors mit vier Schrauben befestigt werden.
Es sind folgende Untersetzungen lieferbar: 1:1,95 - 1:2,47 - 1:2,93. Durch
das Getriebe wird demnach die Drehrichtung des Abtriebsstumpfes, entgegen-
gesetzt der Drehrichtung des Motors, auf Abtriebsstumpf gesehen rechts, statt
wie am Motorstumpf links.

Q. Getricbomitiol

Kraftstoff

Als Kraftstoff ist Benzin mit Oktanzahl 74, welches sauber und wasserfrei sein
muB, zu verwenden. Es ist stets mit Motorendl im Verhdlinis 25:1 zu mischen.

Motorendl

Zur Schmierung fiir den Motor werden mitteldickflissige Qualitdts-Autodle mit
20E bei 50°C verwendet. Dem Krafistoff ist dieses Motorendl im Verhdltnis
25:1 beizumischen.

Im Winter sind Kraftstoff und Ol vor der Mischung einige Zeit im erwdrmten
Raum abzustellen, da sich Ol und Kraftstoff bei Kélte schwer mischen.



Bild 4

Ziindkerze

Auch die Ziindkerze gehért zu den VerschleiBteilen, da auch sie der Abniitzung
unterliegt. Die richtige Kerze muB den Wé&rmewert 175 haben, ihr Elektroden-
abstand muB 0,4 mm sein.

Kerzen mit kleinerem oder gréBerem Wérmewert bringen Betriebsstorungen.

Bei zu niedrigem Warmewert tritt folgendes ein:
Kerze zu heiB und gliiht,
dadurch:
Knallen im Vergaser bei hoher Belastung.
Schlechte Leistung.
Bei zu hohem Wé&rmewert tritt ein:
Verdlen der Ziindkerze,
dadurch:

Sckwerer Start.
Mangelhafter Leerlauf mit Knallen im Vergaser bei unbelastetem

Motor.
Wichtig ist die Verwendung von Kerzen mit richtigem Elektrodenabstand von
0,4 mm. Da neue Kerzen héufig mit einem Abstand von 0,7 mm geliefert
werden (iir Sammlerziindung), so muB auch bei der neuen Kerze der Abstand
mittels Fiihllehre nachgepriift werden, um durch etwaiges Nachbiegen der
Seitenelekirode auf 0,4 mm gebracht zu werden.
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€. tedienung

Inbetriebnahme des Motors

—

Kraftstoffbehdlter mit Kraftstoff-Olmischung 25:1 fiillen.

N

Kraftstoffhahn offnen.

3. Bei kaltem Motor: Tupfer auf dem Schwimmergehé&use vom Vergaser so lange
niederdriicken, bis Kraftstoff iiberschwemmt.
Bei warmem Motor: Tupfer keinesfalls driicken.

. Gashebel /3 bis /5 &ffnen.

oo

Motor mit Anwerfgurt oder Starterhebel mehrmals langsam durchdrehen.

Motor durch kréftigen Zug am Anwerfgurt oder Starterhebel anwerfen,

N o

. Motor durch SchlieBen des Gashebels so weit in der Drehzahl herabsetzen
(Leerlaufstellung), daB er langsam weiterl&uft.
Motor darf keinesfalls unbelastet auf hohe Drehzahl gebracht werden.

Abstellen des Motors

1. Handregulierung bis zum Anschlag schlieBen.
2. Kraftstoffhahn schlieBen.
3. KurzschluBknopf niederdriicken bis Motor stehen bleibt.
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Winterstart bei tiefen AuBentemperaturen
1. Ohne Anwérmlampe fiir Temperaturen bis -25° C

1

Kraftstoffhahn offnen.

. Gashebel auf ,Auf", Zischhahn &ffnen.

. Kraftstoff durch Zischhahn einspritzen.

. Motor bei offenem Zischhahn achtmal durchdrehen.
. Nochmals Kraftstoff durch Zischhahn einspritzen.

. Zischhahn schlieBen. i

Motor durchdrehen bis Ziindserie erfolgt.

Durch geéffneten Zischhahn nochmals Krafistoff einspritzen.
9. Zischhahn schlieBen.

10. Motor anwerfen.

2
3
4
5
6
7
8

Erfolgen trotz nochmaligen Einspritzens nur einzelne oder gar keine Ziindungen,
Motor wie folgt entliiften:

Kraftstoffhahn schlieBen - AblaBhahn am Kurbelgehduse 6ffnen, Zisch-
hahn &ffnen - Gashebel auf ,Auf", Motor etwa zehnmal durchdrehen -
AblaBhahn schlieBen - Kraftstoffhahn o6ffnen - Zischhahn schlieBen -
Starten nach Punkten 5 bis 10.

Erfolgt noch keine Ziindung, neue Ziindkerze einsetzen. Starten nach 1 bis 10.

2. Mit Anwérmlampe fiir Temperaturen unter -250 C

—

. Anwarmlampe in Betrieb setzen. -

. Kiihlrippen am Zylinderdeckel und Zylinder durch Bestreichen mit der Flamme
anwédrmen, Flammenabstand vom Zylinder etwa 5 cm. Flamme nicht auf
Vergaser und Ziindleitung richten.

N

3. Startbedingung wie unter Absatz 1, Punkte 1 bis 10.

Leichter Start erfolgt, wenn der Motor nicht Idnger als sechs Stunden auBer Betrieb
bleibt. Bei tiefen Temperaturen und starkem Wind miissen die Zeitabstdnde
noch verkiirzt werden. Der Motor ist hierbei so lange laufen zu lassen, bis
das Kurbelgeh&use handwarm wird. Motor in Betriebspausen vor Kélte schiitzen
(mit Plane, Lappen oder Stroh allseitig, auch von unten, abdecken). Nach
Méglichkeit in einen erwdrmten Raum abstellen.

Sehr wichtig!

Auch bei einem Probestart muB der Motor jeweils (méglichst unter Belastung)
warmlaufen, weil sonst infolge Schwitzwasserbildung der Kolben am Zylinder
festfriert.

Der Kraftstofthahn

Er hat drei Stellungen. Nach rechts ist der ZufluB gesperrt, nach unten, gleich-
laufend mit dem AbfluBrohr, ist er gedffnet, nach links geschwenkt ist noch
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eine Reservestellung vorgesehen. Bleibt der Motor bei der Stellung ,Auf*
stehen, so kann er wieder in Betrieb genommen werden, wenn der Kraftstoff-
hahn nad links geschwenkt wird.

A= Auf
B=1Zu

C=Reserve

Bild 6
Der Krafistoffhahn mit seinen drei Stellungen

Die normale Betriebsstellung ist ,,Auf*

F Wartungoarbeiten nach 50 detricbostunden

Reinigung des Kraftstoff-Filters

Das Krafistoff-Filter ist, wie dieses im Bild klar zu sehen ist, aufzuschrauben,
das Sieb herauszunehmen und mit einem Pinsel in Waschbenzin zu reinigen.
Auch die Schutzglocke wird in Benzin ausgewaschen. Wird das Kraftstoff- Filter
nicht gereinigt, so erhdlt der Motor zuwenig Kraftstoff und arbeitet schlecht.

Reinigung des Luftfilters

Der Luftfiltereinsatz wird ausgebaut und in Kraftstoff mit einem Pinsel gereinigt.
AnschlieBend wird die duBere Fléche des Einsatzes mit etwa 20 Tropfen Motorendl
gefiillt. Der Motor darf nicht ohne Luftfilter betrieben werden. Ist das Filter
nicht gereinigt, so erhdlt der Motor zuwenig Luft und arbeitet schlecht.

Arbeitet der Motor in sehr ungiinstigem Schmutzbetrieb, wie z. B. der Binde-
mé&hermotor oder beim Holzségen, so ist die Reinigung des Luftfilters schon
nach acht Betriebsstunden und noch h&ufiger durchzufiihren.
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Reinigen des Kraftstoff- Filters L
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Reinigen des Luftfilters

Olstand im Reglergehé&use

Die Ol-Einfiliverschraubung wird gedffnet, ebenso die Olstand-(Uberlauf-)
Schraube. Nun wird Motorendl eingefiillt, bis das Ol aus der Ol-Uberlauf-
bohrung austritt. Achtgeben, daB die Ol-Uberlaufbohrung nicht verschmuizt
und verstopft ist.

Entliftungs-
und

Oleinfiillschraube
Dichtung

Bleibt stets

geschlossen i @Wv )

o\ M
Oliiberlau- \ AL

Olstandschraube )

Bild 9

Die Schmierung des Drehzahlreglers

Stets die Oleinfiillung nur nach Offnung der Uberlaufbohrung vornehmen,
da zu viel Ol dem Regler schadet. Auf keinen Fall darf der Regler zu dickes
Ol oder gar Fett erhalten.

Reglergestdnge

Dazu werden die Kugelgelenkkdpfe nach oben hin aufgedriickt und Kugeln
und Pfannen mit einem Pinsel mit Ol-Kraftstoffmischung 1: 25 gereinigt und
wieder gedlt.

Handhebelstarter

Die Nabe an der Welle des Hebelstarters erhélt einige Tropfen Motorendl.
Das Ritzel mit Freilauf an der Kurbelwelle wird mit Ol-Kraftstoffmischung ab-
gepinselt, dadurch gereinigt und ist daraufhin neu zu schmieren.
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Bild 10. Die Wartung der Anwerfvorrichtung

4. Wartumgoarbeiten wach 150 Fetricbsstunden

Reinigen des Vergasers

Zum Reinigen des Vergasers ist derselbe vom Motor abzunehmen und vor-
sichtig zu demontieren. Auf keinen Fall diirffen Dichtfléchen oder Diisen verletzt
werden. Am Vergaser ist niemals an der Einstellung etwas zu é&ndern,
denn die Werkseinstellung ist die vollkommenste. Vor allem miissen gereinigt
werden: Der Kraftstoffeintritt in den Vergaser, das Schwimmerventil, das
Schwimmergehéuse, die Leitungskandle sowie die Diisendffnungen. Letztere
diirfen jedoch nur durchgeblasen und auf keinen Fall mit scharfen Gegen-
stinden verletzt werden.

Die Diisen miissen stets fest im Vergaser sitzen und der Vergaser muB am
Motor vollkommen dicht angeschlossen sein.

An Stérungsmdglichkeiten kénnen am Vergaser auftreten:

1. Verschmutztes Kraftstoff- oder Luftfilter.

2. Lockerwerden des Vergasers an seiner Befestigungsstelle.
3. Ausschlagen des Schwimmerventils.

4. Verschmutzen des Ventilsitzes.

5. Beschddigung des Schwimmers (leck werden).

6. Héngenbleiben des Schwimmers..

7. Verstellen der Schwimmernadel.

8. Schwimmer mit falschem Gewicht eingebaut.

9. Tupfer hdngengeblieben.

10. Kanal vom Schwimmer zur Mischkammer verschmutzt.
11. Diisen locker geworden.

12. Diisenéffnung durch Fremdkorper verkleinert.

Kontrolle der Ziindanlage

Da der Kontaktabstand des Unterbrechers vom MaB der Vorziindung abhéngig
ist, kann ein genaues AbstandsmaB nicht eingehalten werden.

Die Uberpriifung der Ziindung erfolgt zweckméBig so, daB nach Entfernen des

IL b..ois.: vOT

4 Bild 11
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Auspuffes der Kolben mit Hilfe der Unterkante des AuslaBschlitzes und eines
Bleistiftes im oberen Totpunkt (OT) und 4.0 mm vor OT markiert wird (keine
harten Gegenstinde wie ReiBnadel und dergleichen verwenden). Die Vor-
ziindung betrdgt 4.0 mm v. OT. Bei Kolbenstellung 4.0 mm v. OT sind mittels
Kontakischliissel die Unterbrecherkontakie so einzustellen, daB eine Fiihllehre
von 0.05 mm Stdrke sich saugend zwischen den Kontakien bewegen l&Bt.

Die Flachen der Kontakte sind sauber zu halten. Zur Schmierung der Gleii-
fléche des Unterbrechernockens wird ein hierfiir vorgesehener Schmierfilz mit zwei
Tropfen Ol nachgetrénkt. Zu reichliche Schmierung verdlt die Unterbrecherkontakte.

Der Kraftstoffbehalter

ist zu demontieren, die Kraftstoffleitung abzunehmen, vollkommen zu entleeren
und mit reinem Benzin auszuspiilen. Die Krafistoffleitung sowie der Krafistoff-
hahn sind zu reinigen und durchzuspiilen.

Motor-Reinigung :

Nach Abnahme des Auspufftopfes, des Zylinderkopfes sowie des Zylinderkdrpers
sind letztere von anhaftender Olkohle griindlich zu reinigen. Insbesondere sind
die Kandle unter Vermeidung jeder Beschddigung der Zylinderbohrung sowie
der Dichtfléche zu reinigen.

Der Olkohleansatz am Kolbenboden ist abzukratzen. Nach griindlichem Ab-
waschen des Kolbens in Benzin miissen sich die Kolbenringe wieder leicht in
ihren Nuten bewegen lassen. Sonst sind sie zu entfernen und nach S&uberung
der Nuten, zu der auf keinen Fall eine Feile benutzt werde darf, wieder ein-
zusetzen, oder, wenn sie gebrochen sein sollten, durch neue zu ersetzen. Alle
alten Dichtungen sind durch neue zu erseizen.

Nach Abnahme des Reglergehduses mit dem Deckel am Liiftergehéuse kann
die gesamte Magnetanlage gereinigt werden. Insbesondere sind die Polfléchen
des Ankers mit einem in Benzin getauchten Lappen abzuwischen. Damit der
Magnetring den Magnetismus nicht verliert, sind die Polschuhe durch Auflegen
einés moglichst kraftigen Eisenstiickes (Mutternschliissel) kurzzuschlieBen.

Die Uberholung ist mit einem kurzen Probelauf zu beenden.

¥ Wartungaarbeiten nach 500 Fetricbsstunden

Alle 500 Betriebsstunden, mindestens aber einmal jéhrlich, ist der Motor voll-
kommen zu iiberholen. Die Uberholung ist in einer Werkstétte vorznnehmen.

I. Ratgeber bei Phirungen

Der Motor springt nicht an

Kein Kraftstoff im Behdlter.

Zuviel Ol in der Mischung.

Kerze verdlt oder schadhaft.

Falscher Elekirodenabstand an der Kerze (richtig 0,4 mm).
Kerzenkabel abgefallen oder im Innern gebrochen.
Kolbenringe in den Nuten festgeklebt.
Unterbrecherkontakte verdlt oder verschmort.

Sieb im Kaftstoffhahn oder Krafistoffleitung verschmutzt.
Kraftstoffhahn nicht geoffnet.

Luftloch im RenkverschluB verstopfi.

Leerlauf- oder Hauptdiise verschmutzi.

Vergasertupfer zu lange betdétigt. ,,Motor ersoffen*.
Ziindspule, Kondensator oder Stromabnehmer schadhaft.
Falsche Gashebelstellung.

KabelanschluB zum Unterbrecher abgefallen, gebrochen oder MasseschluB.
Entlifterhahn am Kurbelgehé&use nicht geschlossen.

KurzschluBknopf héngt.

Der Motor l&uft unregelmdBig

Zuviel Ol in der Mischung.

Schadhafte, lockere, falsche oder zu alte Ziindkerze.
Auspuffanlage verschmutzt.

Riickstandsbildungen in den Schlitzen und Kanélen.
Eintritt falscher Luft (Nebenluft).

Ziindspule, Kondensator oder Stromabnehmer schadhaft.
Unterbrecherhammer héngt.

Falscher Elektrodenabstand (0,4 mm richtig).

Behinderter Krafistoffzulauf, Sieb verschmutzt o. Luftloch im VerschluBde ckel verstopft.
Kraftstoffleitung falsch verlegt.

Zu groBe oder zu kleine Hauptdiise.

Verschmutzter oder lockerer Vergaser.

Schwimmer schadhaft, Schwimmerventil ausgeschlagen.
Luftfilter verschmutzt.

Falsche Ziindeinstellung.

Unterbrecherkontakte falscher Abhub, verdlt oder verschmort.
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Motor schldgt beim Anwerfen zuriick
Abstand der Kerzenelekiroden zu groB.
Abhub der Kontakte im Unterbrecher zu groB.

Der Motor bleibt siehen

Ziindkerze schadhaft.

Zuwenig, zuviel oder minderwertiges Ol in der Mischung.
Kerzenkabel abgefallen oder im Innern gebrochen.
Ziindspule, Kondensator oder Stromabnehmer durchgeschlagen.
Unterbrecher verdlt.

Kraftstoffbehdélter leer.

Luftloch im VerschluBdeckel verstopft.

Kraftstoff-Filter oder -Leitung verschmutzt.

Haupti- oder Leerlaufdiise verschmutzt.

Luftfilter verschmutzt.

Unterbrecherkabel abgefallen, gebrochen oder MasseschluB.

Unterbrecherhammer héngt, Hammer oder Klétzchen gebrochen.

Der Motor bekommt keinen Krafistoff

Luftloch im Deckel des Kraftstoffbehdlters ist verschmutzi.

Kein Kraftstoff mehr im Behdlter.

Kraftstoffabsperrhahn geschlossen.

Kraftstoff-Filter oder -Leitung verschmutzt.

Engstelle bei Krafistoff-Eintritt im Vergaser verschmutzt.
Schwimmergehduse verschmutzt.

Verbindungsleitung vom Schwimmergeh&use zur Mischkammer verschmutzt.
Haupt- oder Leerlaufdiise verschmutzt.

Schadhafte Dichtungen oder Kolbenringe.

Der Motor bekommt zuviel Krafistoff
Luftfilter ist verschmutzt.

Vergaser l&uft iiber.

Schwimmer verklemmt.

Schwimmer undicht.

Schwimmerventil hdngt oder ist am Schwimmer fest.
Tupfer hédngengeblieben.

Tupfer zu lange betdtigt.

Tupfer bei warmem Motor betdtigt.

Kraftstoffdiise nicht festgeschraubt.
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Das Kerzengesicht

Unter Kerzengesicht versteht man die Férbung des Teiles der Kerze, das in
den Motor hineinsieht. Es verfdrbt sich mit dem Zustand des Motors und
dadurch ist eine Beurteilung des Motorenzustandes durch Betrachten des

Kerzengesichts mdglich.

Sieht das Kerzengesicht schwarz aus,

d. h. verruBt und verdlt, so liegen vermutlich folgende Fehler vor:
Zu groBe Haupt- und Leerlaufdiise.

Gelockerte Diisen.

Zuwenig gedffnete Stellschraube am Vergaser. ,
Falscher oder schadhafter Schwimmer.

Ausgeschlagenes oder falsch eingestelltes Schwimmerventil.
Verschmutztes Luftfilter.

Zuwenig Vorziindung oder zu kleiner Unterbrecherabhub.
Elekirodenabstand an der Kerze zu klein.

Mechanische Fehler an der Ziindanlage.

Zuviel oder ungeeignetes Motorendl.

Im Kolben festgebrannte Kolbenringe.

Sieht das Kerzengesicht hellgrau aus,

d. h. verglitht oder verharzt, so liegen vermutlich folgende Fehler vor:

Zu kleine oder verschmutzte Haupt- und Leerlaufdiise oder zu weit gedffnete
Stellschraube am Vergaser.

Behinderter KraftstoffzufluB vom Behdlter aus.
Verschmutztes Kraftstoff-Filter.

Kraftstoffleitung falsch verlegt.

Luftfilter verédndert oder entfernt.

Mechanische Fehler am Vergaser (zu niedriger Kraftstoffstand).
Zuviel Vorziindung oder zu groBer Unterbrecherabhub.
Elektrodenabstand an der Kerze zu groB.

Kerze locker eingeschraubt oder ohne Dichtungsring.
Kerze zu alt, d. h. gasundicht.

Schadhafte Dichtungen am Motor (Nebenluft).
Motorendl oder Kraftstoff minderwertig.

GroBe Verbrennungsriickstande. (Auspuffkanal zu!)
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