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Beachten . . .

- - - Sie bitte in Threm Interesse die in dieser Be-

triebsanleitung gegebenen Hinweise.

Wir wollen Thnen mit einfachen Worten und iiber-
sichtlicher Darstellung des Stoffes das wunbedingt

Wissenswerte vor Augen fiihren.

Notwendig ist es, daB Sie vor Inbetriecbnahme des
Motors die hier gegebenen Anleitungen monm».m_\mm
durchlesen. Dadurch erreichen Sie, daB schon vom
ersten Startversuch an ein gewisses Vertrauen zum
Motor und zu Thren Bedienungshandgriffen vorhanden

ist.

Der Motor wird Thnen fiir sorgfiltige Bedienung und

Beachtung der Wartungsarbeiten durch erhéhte Be-

" triebsbereitschaft ,:Em Lebensdauer danken.

Wir wiinschen Thnen einen

guten Start!




.GRUPPE I

Technische Daten

Motortyp
Arbeitsweise
Bohrung

Hub gkt i
Hubraum
Drehzahl
Drehrichtung .

Leistung bei 3000 U/min.

Drehmoment bei 3000 U/min.

Verdichtung . .
Ziindanlage

Zindkerze 0 SO
Elektrodenabstand
Vorziindung .
Kraftstoffverbrauch .

Vergaserfabrikat .
Type

Hauptdiise

Leerlaufdiise. . . . .

Nadelposition
Drehzahlregler . . . .
Kraftstoff behilter

Kiithlung

Gewicht (ohne Getriebe
und Kupplung) .

AbmaBe (ohne Getriebe
und Kupplung) .

EL 150

Zweitakt mit Umkehrspiilung
56 mm

58 mm

143 cm?®

3000 U/min.

links, auf Abtriebswellenstumpf
gesehen

4 PS

0.95 mkg

Ol L
Schwungradmagnet
M 14/175

0,4 mm

3,0 mm v. OT

ca. 400 g/PSh

VEB BERLINER VERGASER-
FABRIK

je nach Verwendungszweck
des Motors

90

40

3 (3. Kerbe von oben)
Fliehkraftregler

Inhalt ca. 3 1

Kraftstoff-O1-G emisch
Luft (Geblise)
ca. 20 kg

1 =310, b = 400, h = 495

GRUPPE I

EL 150
Ne

4 - o ceae,

2=
Md_
a/PS/h
600 —
500 -
400 — 2

mkg
- 1,0
- 0,5

300 _
2000 2500

Bild 1

Leistungs-,
Drehmoment- und Kraftstoff -Verbrauchskurve
des Motors EL 150

Nep = Leistung
Mdo = Drehmoment
be = Kraftstoffverbrauch

T
3000 U/min



GRUPPE II

Ausfiihrung der einzelnen Motortypen

Durch die vielseitige Verwendbarkeit dieses Motorentypes ist es
notwendig, eine gewisse Anzahl von der Normalausfithrung ab-

weichende Sondertypen zu fertigen.

In den folgenden Bildern sind die zur Zeit lieferbaren Spezial-
ausfiihrungen gezeigt. Jeder dieser Motoren ist mit einem Index
zum Motorentyp gekennzeichnet. Weiter sind die zum jeweiligen
Motor gehoérenden, von der Normalausfithrung abweichenden Bau-

gruppen aufgefiihrt.

Zur Normalausfiihrung (Bild 2) gehiren:
\

\

Gehiuse mit Fiflen

Zylinder

Kurbelwelle

Zindanlage

Liiftergehdusedeckel geschlossen

Hebelstarter normal mit Federspange

Vergaser mit Regler- und Handhebel BVF KNBS 17-5
Luftfilter normal

Kraftstoff behilter

Auspuffanlage normal

Zubehor normal

GRUPPE 11

EL 150 Normalausfiihrung

Bild 2




GRUPPE II

EL 150/1

Bild 3

Von der Normalausfiihrung abweichende Ausriistung:

Gehiuse ohne Fiifie
Regler
FuBhebelstarter ohne Federspange mit Anschlag

10

GRUPPE II

EL 150/2

Bild 4

Von der Normalausfithrung abweichende Ausriistung:
Gehiuse ohne Fifie
Regler
FuBhebelstarter ohne Federspange mit Anschlag
Auspuffanlage mit Entspannungstopf
Luftfilter mit Gerduschddmpfer

11




GRUPPE II
EL 150/3

Bild 5

Von der Normalausfiihrung abweichende Ausriistung :
Regler
Riemenscheibenkupplung

Kupplungsbetitigung, Seilzug 746 mm lang
Getriebe 1: 2.7 linkslaufend

12

GRUPPE II

EL 150/4

Bild 6

Von der Normalausfithrung abweichende Ausriistung:
Gehiuse ohne Fiifie
Liiftergehiusedeckel offen
Anwerfrolle
Vergaser fiir Seilzug BVF KNB 17-6
Seilzug fiir Vergaser 2090 mm lang mit Gashebel

13
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GRUPPE II

Bild 7

Von der Normalausfiihrung abweichende Ausriistung':
Regler :
Handhebelstarter fiir Bindemiher mit Federspange
Vergaser mit Reglerhebel und Seilzug BVF KNBS 17-4
Seilzug fiir Vergaser 1337 mm lang mit Gashebel
Vierscheibenkupplung 18 Zihne
Kupplungsbetitigung Seilzug 1706 mm lang
Getriebe 1:3 rechtslaufend, 1:2.7 linkslaufend (EL 150/5a)
Kettenrad 60 Zihne
Rollenkette (Linge nach Bedarf)

GRUPPE II

EL 150/6 fiir Grasmiiher rechts
EL150/6a fiir Grasmiher links

Bild 8

Von der Normalausfiihrung abweichende Ausriistung:

Regler
FuBlhebelstarter mit Anschlag
Vergaser mit Reglerhebel und Seilzug BVF KNBS 17-4
Seilzug fiir Vergaser 1037 mm lang
Vierscheibenkupplung 26 Zihne
Kupplungsbetitigung Seilzug 1406 mm lang
Getriebe 1:3 rechtslaufend, 1:2.7 linkslaufend (EL 150/6a)
Kettenrad 36 Zihne
Rollenkette (Linge nach Bedarf)
15.
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GRUPPE 11
EL150/7

Bild 9

Von der Normalausfiithrung abweichende Ausriistung:
Gehiuse ohne Fiile
Liiftergehiusedeckel offen
Anwerfrolle
Flanschkupplung

GRUPPE II

EL150/8/8a/8b/8c/8d

Bild 10

Von der Normalausfiihrung abweichende Ausriistung:

Regler

als Typ EL 150/8a mit Getriebe 1: 2.7 linkslaufend
Typ EL 150/8b mit Getriebe 1:1.5 rechtslaufend
Typ EL 150/8c mit Getriebe 1:2 rechtslaufend
Typ EL 150/8d mit Getriebe 1:3 rechtslaufend

R Vi

[ESENE.



GRUPPE I1

EL 150/9

Bild 11

Von der Normalausfithrung abweichende Ausriistung:

Gehiuse ohne Fiifle
Liiftergehiusedeckel offen
Anwerfrolle

18
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GRUPPE II
EL 150/10

Bild 12

Von der Normalausfiihrung abweichende Ausriistung :
Gehiuse ohne FiiBe

Vergaser mit Seilzug BVF KNB 17-6
Seilzug fiir Vergaser 1330 mm lang

19
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GRUPPE III

Wirkungsweise des Zweitakisystems

Der luftgekiihlte Ein-Zylinder-Vergasermotor Typ EL 150 arbeitet nach dem
Zweitakt- System mit 3-Kanal- Umkehrspilung.

Der Verlauf der Arbeitsweise ist aus Bild 14 ersichtlich. Beim Aufwirtshub
des Kolbens entsteht im Kurbelgehiuse ein Unterdruck. Dieser bewirkt, daf§
nach Freigabe des Ansaugkanals durch die untere Kolbenkante ein Kraftstoff-
Luft-Gemisch in das Kurbelgehiuse angesaugt wird, welches je nach Belastung
des Motors mengenmiBig richtig durch den Vergaser hergestellt' wird. Durch
den abwirtsgehenden Kolben wird das angesaugte Gemisch nach Schliefien des
>=mu=m_muumwm durch die Kolbenunterkante vorverdichtet. Der weiter abwarts-
gehende Kolben gibt vor Erreichen des unteren Totpunktes mit seiner Ober-

kante den Auslafikanal und kurze Zeit spiter zwei Uberstréomkanile frei.

Durch letztere stromt das im Kurbelgehiuse vorverdichtete Kraftstoff-Luft-
Gemisch in den Zylinder ein, wobei es durch Form und Richtung der Uber-
strémkanile nach oben abgelenkt wird. Die im Zylinder noch vorhandenen
_ Restgase der vorhergegangenen Verbrennung werden durch das iiberstromende
Gemisch iber den AuslaBkanal in den Gerduschdimpfer verdringt. Beim
folgenden Aufwirtshub des Kolbens schlieft dieser mit seiner Oberkante zuerst
die Uberstromkanile und dann den Auslafikanal. Das im N,%:umm-. vorhandene
Gemisch wird von diesem Zeitpunkt an verdichtet. A

Kurz vor dem oberen Totpunkt wird durch'den vom Zindapparat (Schwung-
radmagnet) erzeugten und an der Ziindkerze iberspringenden Funken die Ver-
brennung des verdichteten Kraftstoff-Luft-Gemisches eingeleitet. Die Verbrennung
des Gemisches geht unter einer erheblichen Steigerung des Druckes im Zylinder
vor .sich, unter dessen EinfluB der Kolben nach abwirts getrieben wird und
Leistung an die Kurbelwelle abgibt. Vor dem Erreichen der untersten Stellung
4ffnet die obere Kolbenkante den AuslaBkanal, und die noch unter Druck

stehenden verbrannten Gase strémen iber den Gerduschdimpfer ins Freie.

Dieses Arbeitsspiel wiederholt sich wihrend des Betriebes fortlaufend.

GRUPPE III

Bild 14
1. Takt 2. Takt
Unterhalb des Kolbens

Ansaugen von Kraftstoff-Luft- Vorverdichten von Kraftstoff-

Gemisch in das Kurbelgehiuse.

x

Luft-Gemisch im Kurbelgehiuse.
Oberhalb des Kolbens

Verdichten und Entziinden des Ausstromen der verbrannten

Gemisches. Gase und Uberstromen des vor-

verdichteten Kraftstoff-Luft-Ge-

misches in den .Nw::mon.

21




GRUPPE 1V

Beschreibung des Motors (hierzu Bild 17, Seite 27 auslegen).

Bei der Konstruktion des Motors sind #duBerste Einfachheit und robuste Aus-
fiihrung grundlegend gewesen. Neben Vorteilen im Aufbau und in der Her-
stellung der Einzelteile bietet diese Einfachheit die beste Gewihr fiir groBe
Betriebssicherheit und Lebensdauer des Motors.

Im Folgenden sollen die einzelnen Bauelemente kurz beschrieben werden:

1. Gehiuse

Das vertikal geteilte Kurbelgehiuse (9 und 13) aus Leichtmetall dient als
Vorverdichtungsraum und nimmt in zwei Kugellagern (12) die Kurbelwelle
(17) auf. Radialdichtringe (11) sorgen fiir einwandfreie Abdichtung der
’ Welle hinter den Lagern. Das Liiftergehiuse (9) nimmt gleichzeitig als
Kurbelgehiuse-Hilfte die Lagerung des magnetseitigen, langen Kurbelwellen-
stumpfes und die Grundplatte (Spulentriger) der Schwungmagnetanlage auf.
Die Gehiusehilften (9 und 13) sind zur Vermeidung von Fluchtfehlern in
den Lagerbohrungen zusammen bearbeitet und daher einzeln nicht aus-
wechselbar.
Die von der als Ventilator ausgebildeten Schwungscheibe (10) erzeugte Luft-
stromung wird durch die Liifterhaube (25) an den Zylinder herangefiihrt.

Je nach Verwendungszweck ist das Liiftergehduse (9) mit oder ohne Fiifie
ausgefiihrt.

2. Zylinder

Der Zylinder (22) aus hochwertigem ZylindergrauguB ist zur Kiihlung mit
Rippen versehen. Zur Befestigung von Vergaser und Auspuff sind Stutzen
und Flansch angegossen. In den Zylinder minden die vom Kurbelgehiuse
kommenden Uberstromkanile (19). Der Zylinderkopf (23) ist aus Leicht-
metallguB hergestellt. Zwischen den Kiihlrippen sind die Ziindkerze (26)
und das Dekompressionsventil (24) angeordnet.

Zylinder und Zylinderkopf sind fiir alle Ausfiihrungen gleich.

3. Kurbelwelle

Die Kurbelwelle (17) ist zum Ausgleich der Massenkrifte mit Gegengewichten
versehen. Die Lagerung erfolgt auf zwei Kugellagern (12) im Kurbelgehiuse.
Die Pleuelstange (18) wird mittels Rollen auf dem Hubzapfen der Kurbel-
welle gelagert. An dem oberen Ende der Pleuelstange ist der Kolben (21)
durch den Kolbenbolzen (20) befestigt.

Die Kurbelwelle ist fiir alle Ausfithrungsformen des Motors gleich.

4. Ziindanlage (Bild 15)

Die Ziindanlage ist als Schwungmagnetziinder ausgebildet, dessen Magnet-
system (1) als Dauermagnet in der Schwungscheibe (2) angeordnet ist. Der
aus Weicheisenblech-Lamellen zusammengesetzte Anker (4) trigt die Ziind-
spule (3) und ist mit dem Unterbrecher (10) und Kondensator (6) auf der
Grundplatte (7)/befestigt. Diese wird durch eine Zentrierung mit dem Kurbel-
gehduse, an welchem sie angeschraubt ist, so in das Magnetsystem gelegt,
daBl sich der umlaufende Schwungmagnet in einem Abstand (Luftspalt) von
0,2 mm tiiber den Anker hinwegbewegt.

| 22
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GRUPPE IV

Die Ziindspule setzt sich aus zwei iibereinander liegenden Wicklungen zu-
sammen. Die innen unmittelbar iiber dem Ankereisen liegende Wicklung
aus wenigen Lagen dicken Drahtes ist die Niederspannungs- oder Primir-
spule, und die iiber dieser liegende, aus vielen Lagen diinnen Drahtes be-
mnm.roﬂmo Wicklung die Hochspannungs- oder Sekundirspule. Der in der
Primirspule erzeugte und in der Sekundirspule hochgespannte Strom wird
iiber den auBen am Spulentriger befestigten Stromabnehmer durch das
Zindkabel (9) nach der Ziindkerze (8) geleitet.

Die Ziindkerze soll einen Warmewert von 175 besitzen. Der Elektroden-
abstand hat 0,4 mm zu betragen. Zur Zindanlage gehort noch der auf der
Grundplatte (7) angeordnete Unterbrecher (10). Dieser ist mit einem Kon-
taktpaar ausgeriistet. . Der Unterbrecherhammer wird durch den Unter-
brechernocken (11), welcher auf der Kurbelwelle aufgepalit ist, betitigt.

Bild 15

Ein Schmierfilz (5) ibernimmt die Schmierung des Nockens. Zur Vermeidung
von Funkenbildung und Abbrand der Kontakte bcim Offnen ist diesen ein
Kondensator (6) parallel geschaltet. >

. Regler (Bild 17)

Auf den langen Kurbelwellenstumpf kann ein Fliehkraftregler (6) montiert
werden. Dieser begrenzt die vorgeschriebene Enddrehzahl (3000 U/min.)
nach oben und schiitzt dadurch den Motor und das angetriebene Aggregat
vor zu hoher Drehzahl. Weiterhin ist dadurch. die Einhaltung einer be-
stimmten Drehzahl fiir den Antrieb von Elektro-Generatoren moglich.

23



6.

24

GRUPPE 1V

Die Arbeitsweise des Reglers ist folgende (Bild 16):

Die Reglergewichte (13) werden beim Ubersteigen der vorgeschriebenen
Enddrehzahl unter dem Einfluf der Zentrifugalkraft gegen die Vorspannung
der Federn (14) nach auBen geschleudert. Uber Gleitring (15), Reglerhebel
(16), Betitigungshebel (17) und Gestinge (11) wird der Vergaserschieber (5)
betitigt und damit die Menge des vom Motor anzusaugenden Kraftstoff-Luft-
Gemisches verringert. Beim Sinken der Drehzahl fallen die Fliehgewichte
auf Grund der iiberwiegenden Federspannung zusammen und der Vergaser-
schieber wird iiber das Gestinge geoffnet. Die Drehzahl der Kurbelwelle
steigt an. Durch diese Arbeit des Reglers ist es méglich, trotz wechselnder
Belastung die Drehzahl des Motors innerhalb gewisser Grenzen konstant zu
halten.

Bild 16

Vergaser (Bild 16)

Der Vergaser ist auf dem Ansaugstutzen des Zylinderkorpers isoliert auf-
geklemmt. Seine Aufgabe besteht darin, das fiir die Verbrennung not-
wendige Kraftstoff-Luft-Gemisch aufzubereiten. Der Vergaser besteht aus der

GRUPPE 1V

Mischkammer (7) und dem Schwimmergehiuse (1). Im Schwimmergehiuse
sorgt ein Schwimmer (2) im Verein mit einer Schwimmernadel (3) fiir
gleichbleibenden Kraftstoffstand.

Die Luftmenge wird durch einen Schieber (5) reguliert. Eine Diisennadel (6)
verindert den Kraftstoff-Saugquerschnitt, so daBl je nach Belastungsstufe die
jeweils erforderliche Kraftstoffmenge eingehalten wird. Fiir den Leerlauf ist
im Diisenhalter seitlich eine kalibrierte Bohrung vorgesehen, durch welche
der Leerlauf-Kraftstoff abgesaugt wird. Eine Stellschraube (8) reguliert die
Leerlaufluft. Rechtsdrehung dieser Stellschraube bewirkt fetteres, Links-
drehung magereres Leerlaufgemisch.

Der Austritt dieses Gemisches in das Saugrohr erfolgt durch die Bohrung
(9). Eine weitere Stellschraube (10) dient als Anschlag fiir den Schieber (5).
Damit kann die Leerlaufdrehzahl fiir den Motor festgelegt werden.

Entsprechend des Verwendungszweckes des Motors ist dieser mit verschiedenen
Vergaser-Ausfithrungen lieferbar.

a) Vergaser fiir Seilzugbetitigung KNB 17-6 (Bild 6)
b) Vergaser mit Regler- und Handhebel KNBS 17-5 (Bild 2)
c) Vergaser mit Reglerhebel und Seilzug KNBS 17-4 (Bild 7)

Bei den Vergasern mit RegleranschluB steht der Betitigungshebel (4) des
Schiebers iiber ein Gestinge (11) mit dem Regler (12) in Verbindung. Bei
Erreichen der vorgeschriebenen Enddrehzahl wird der Vergaser-Schieber je
nach Belastung mehr oder weniger geschlossen.

Fir die Filterung der vom Motor angesaugten Luft ist ein Luftfilter vor-
gesehen. SerienmiBig gelangt ein NaBluftfilter (Bild 2) zum Anbau. Zur
Minderung des Ansauggeriusches ist ein Luftfilter mit Ansauggeriusch-
dimpfer lieferbar (Bild 4).

. Startvorrichtung

In der Normalausfithrung ist als Startvorrichtung ein Hebelstarter vor-
gesehen (Bild 2). Abweichend davon ist der Einbau eines gréBeren Hand-
hebelstarters fiir Bindemiher (Bild 7) oder eines FuBhebelstarters (Bild 3)
moglich.

Die Hebelstarter werden entweder in der Ausgangs- oder Endstellung mittels
Federspange festgeklemmt. Auf Wunsch kann der Motor anstelle des Hebel-
starters mit Anwerfrolle (Bild 6) geliefert werden. Der Motor wird hierbei
unter Verwendung eines Gurtes angeworfen.

. Kraftstoffbehilter (Bild 17)

Der Kraftstoffbehilter (1) ist aus Stahlblech hergestellt. Die Befestigung
erfolgt durch zwei Spannbinder. Der Kraftstoffhahn mit Filter (2) ist
in den Behilter eingeschraubt. Steht der Handgriff des Hahnes auf ,,1*
(Bild 19), so flieBt der Kraftstoff durch ein ca. 3-4 cm langes, in den
Behilter ragendes Rohr in den Filtertopf. Hier setzen sich die im Kraft-
stoff vorhandenen schweren Fremdstoffe und Wasser ab. Auf seinem weiteren
Weg durchflieft der Krafistoff ein feinmaschiges Sieb.

25
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An diesem bleiben die noch mitgefiihrten Fremdkérper hingen. Der ge-
filterte Kraftstoff gelangt durch den Kraftstoffschlauch zum Schwimmer-
gehduse des Vergasers. Ist der Kraftstoffspiegel bis auf die Héhe vor-
genannten Rohrchens gesunken und der Handgriff auf ,,3“ (Reserve) ge-
stellt worden, so flieBt der Kraftstoff durch ein tiefer liegendes Rohr zum \
Filtertopf. Es befindet sich dann noch fiir ca. !/, Betriebsstunde Kraftstoff
im Behilter.

9. Auspuffanlage

| Die Normalausfilhrung (Bild 2) besteht aus Auspufftopf-Oberteil, Einsatz !
und Auspufftopf-Unterteil. Weiterhin ist ein Auspuff mit Entspannungstopf
(Bild 4) lieferbar.

- 10. Zubehor

Zum Normalzubehér gehéren:

1 Ziindkerzenschliissel
1 Zindeinstellschliissel

Auf besonderen Wunsch kénnen geliefert werden:

Kettenrad 36 Zihne (fiir Grasmiher)
Kettenrad 60 Zihne (fiir Bindemiher)
Rollenkette

Spezialschliissel fiir Schwungscheibenmutter
Abziehvorrichtung fiir Schwungscheibe
Abziehvorrichtung fiir Vierscheibenkupplung
Steckschlissel fiir Zylinderkopfschrauben

11. Liiftergehiiusedeckel (Bild 17)

Als AbschluB fiir das Liiftergehiuse (9) und Endlagerung der Kurbelwelle
dient der Liiftergehiusedeckel (7). Bei Motoren ohne Anwerfrolle und Regler
findet ein geschlossener Liiftergehiusedeckel Verwendung. Motoren mit An-
werfrolle, ohne Regler (Bild 9), erhalten einen offenen Liiftergehiusedeckel.

Bei Anbau eines Reglers (Bild 17) tritt an Stelle des Liiftergehiusedeckels
das Reglergehiuse.

12. Untersetzungsgetriebe (Bild 17)

Auf besonderen Wunsch kann auf der Abtriebseite des Motors ein Getriebe

(15) angeflanscht werden. Das Antriebritzel sitzt mit Konus und Scheiben- {
feder auf dem Kurbelwellenabtriebstumpf und treibt das Vorgelegerad auf der
Vorgelegewelle an. Die Drehrichtung der Vorgelegewelle ist rechts, also ent- ~
gegen der Motordrehrichtung. Es sind Getriebe mit folgenden Untersetzungen !
lieferbar:

I8-]is
16 24(0)
1161320

Weiterhin ist der Anbau eines Getriebes mit linkslaufender Vorgelegewelle.
also mit gleicher Drehrichtung wie die Motor-Kurbelwelle, moglich. Erreicht
wird diese Drehrichtung durch Einbau eines Zwischenrades.
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Die Untersetzung betrigt dabei 7

e 2 4
Jedes der vorstehenden Getriebe kann nachtriglich an jeden Motor angebaut
werden.

13. Ausriickbare Kupplungen (Bild 17)

Alle Getriebe konnen mit ausriickbarer Kupplung (16) ausgeriistet werden.
Der KraftschluB zum antreibenden Gerit erfolgt mittels Kette tber ein
Kettenrad, welches fest auf dem &ufieren Mitnehmer der Kupplung sitzt.
Das Kupplungskettenrad kann mit 18 (Bindemiher) oder 26 (Grasmiher)
Zihnen ausgefiihrt werden. Die zugehorigen Gegenrider fiir das anzutreibende
Gerit sind unter ,,10. Zubehor* aufgefiithrt. Weiterhin ist der Anbau einer
Riemenscheibenkupplung (Bild 5) méglich. Bei Verwendung dieser wird die
Umfangskraft von dem als Riemenscheibe dienenden Aufienkorper der
Kupplung abgeleitet.

Die Betitigung der Kupplung erfolgt mittels Kupplungs-Handhebel iiber
Seilzug (8), Kupplungsbebel (14) und Druckstifte.

14. Flanschkupplung (Bild 13)

Als nicht ausriickbare Kupplung ist eine elastische Flanschkupplung lieferbar.
Diese sitzt auf dem Kurbelwellenstumpf als Flanschkupplung fir Motor
oder auf der Vorgelegewelle des Getriebes als Flanschkupplung fiir Getriebe.
Die Bohrung des abtriebseitigen Mitnehmerflansches wird vom Hersteller-
werk des jeweiligen Aggregates nach dessen Erfordernissen bearbeitet.

[}
Zu Bild 17

1 Kraftstoffbehilter 15 Untersetzungsgetriebe
2 Kraftstoffhahn mit Filter 16 Vierscheibenkupplung
3 Reglerbetitigungshebel 17 Kurbelwelle
4 Starterritzel 18 Pleuel
5 Unterbrechernocken 19 Uberstromkanal
6 Regler 20 Kolbenbolzen
7 Reglergehiuse 21 Kolben
8 Kupplungsseilzug 22 Zylinder
9 Liiftergehiuse 23 Zylinderkopf
10 Schwungmagnet-(Liifter-)scheibe 24 Dekompressionsventil
11 Radialdichtring 25 Lifterhaube
12 Ringrillenlager 26 Ziindkerze
13 Kurbelgehiuse (Abtriebseite) 27 Starterhebel
14 Kupplungshebel :

GRUPPE IV
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Betriebsvorschriften

1. Betriebsmittel

Fir den Betrieb des Motors sind im wesentlichen vier Faktoren von ausschlag-
gebender Bedeutung: :
1. Kraftstoff

2. Luft

3. Ziindfunke

4. Schmierstoff
Um .m:uos regelmiBigen und storungsfreien Betrieb zu gewihrleisten, miissen
an die genannten Betriebsmittel bestimmte Anforderungen gestellt werden. Wir

bitten Mma deshalb in Threm Interesse, die folgenden Ausfithrungen sorgfiltig
zu studieren und fiir deren Einhaltung besorgt zu sein.

1.1 Kraftstoff (Bild 18)

Als Hﬂmnmam.aom ist jeder gute Vergaserkraftstoff geeignet. Dieser muB jedoch frei
von chemischen und mechanischen Verunreinigungen sein. Weiterhin muB er

m.:w .mum.oumor»? besitzen, mit den zur Schmierung beigefiigten Schmiermitteln
ein inniges Verhiltnis einzugehen,

Minderqualitit
des Kraftstoffes — Minderleistung
+ mangelnde Betriebsbereitschaft

Bild 18

GRUPPE V

1.2 Luft

Die zur Verbrennung notwendige Luft saugt der Motor aus der atmospharischen
Lufthiille an. Es muB darauf geachtet werden, daB die Luft gut gereinigt wird.
Die Reinigung iibernimmt das Luftfilter. Man hiite sich, den Motor ohne Filter
in Betrieb zu setzen. Wenn man bedenkt, daB der Motor pro Stunde rund
20 m3 Luft ansaugt und beispielsweise 0,1 g Staub pro m® Luft vorhanden sind,
ergibt sich eine vom Motor bei Fehlen des Filters aufgenommene Staubmenge von

20<0,1 = 2,0 g/Std.

Also wiirden bei 100 Betriebsstunden vom Motor 200 g Staub angesaugt, Die
Folge davon ist ein anomaler VerschleiB der Motorenteile. Bei einem Filter-
wirkungsgrad von 95 9, reduziert sich die Staubmenge auf

200 = A0 S 10 g/100 Betriebsstunden.

Ungereinigte Luft = vorzeitiger Motorenverschleiff

Luft wird weiterhin zur Kihlung des Zylinders benétigt. Ein Geblise (Schwung-
scheibe mit Liifterfligel) saugt durch das Sieb des Liiftergehiusedeckels Luft
an und leitet diese an den Kihlrippen des Zylinders und Zylinderkopfes vorbei.
Dabei wird dem Luftstrom durch Liifterhaube und Luftleitstick die fur die
Kiihlung giinstigste Strémungsrichtung gegeben.

1.3 Ziindfunke

Die Magnetziindanlage sorgt fiir den zur Ziindung notwendigen Ziindfunken.
Durch die Art des Aufbaues der Anlage ist diese besonders storungssicher.

Zu beachten sind:
a) der Wirmewert der Ziindkerze (175)
b) der Elektrodenabstand der Ziindkerze (0,4 mm)
¢) der Kontaktabstand am Unterbrecher (0,4 mm)
d) der Ziindzeitpunkt (Vorziindung 3.0 mm v. OT).

1.4 Schmierstoff

Als Schmiermittel findet ein mitteldickfliissiges, siurefreies, ungefettetes Motoren-
8l Verwendung. Wir bitten, der Olqualitit besonderes Augenmerk zu schenken
und sich von dem Grundsatz leiten zu lassen:

».Die beste Schmierdlqualitit ist fiir den Motor
gerade gut genug.*

In den Kraftstoffbehilter ist Kraftstoff, bestehend aus

25 Teilen Kraftstoff und
1 Teil Motorendl

einzufiillen. Dieses Verhiltnis ist auch wihrend der sogenannten Einlauf-
zeit nicht zu indern. Die Aufbereitung dieser Mischung hat auBerhalb des
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Kraftstoffbehilters zu erfolgen. Man fiillt in einen sauberen Behilter 3 1 Kraft-
; stoff, gibt diesem 0,12 1 Motorensl zu und mischt beides durch Riihren und
Schiitteln. Bei anderen Mengen sind folgende Mischungswerte einzuhalten:

3 1 Kraftstoff —0,12 1 Motorenol

SILE ey 0,2 1 A :
1070 o 2 —0,4 1 4 ﬁ
D58 10 2

i Ausnahmsweise ist bei Fehlen geeigneter GefiBe gestattet, das Mischen im
¥ Kraftstoffbehilter vorzunehmen. Dabei ist in der nachstehend angegebenen
Reihenfolge vorzugehen:

a) Kraftstoffhahn schlieSen

b) die Hailfte (1,5 1) Kraftstoff einfiillen

c) erforderliche Olmenge fiir die gesamte Tank-
" fillung (0,12 1) eingieBen und durch Wippen

des Motors gut mischen
d) restliche Kraftstoffmenge (1,5 1) einfiillen.

Bei Temperaturen unter 0° sind Kraftstof und Ol vor dem Mischen einige
Zeit in einem erwirmten Raum abzustellen, da sich die beiden Betriebsmittel
bei Kilte nur schwer mischen lassen.

Der Motor darf niemals, auch nicht Bild 19 : Y 3
iti i b) bei kaltem Motor Tupfer auf dem Schwimmergehiuse des Vergasers
kurzzeitig, nur mit Kraftstoff be-

8o lange niederdriicken, bis Krafistoff tiiberstromt (Bild 20).
trieben werden, weil dies zu seiner ! )

Zerstorung fiihren wiirde.

Sauberkeit + richtige Mischung — stete Einsatzbereitschaft

2. Bedienung des Motors

- 2.1 Inbetriebnahme des Motors

Nach dem Abstellen des Motors sammeln sich im Kurbelgehiuse und im Zylinder
Kraftstoffriickstinde (Kondensate) an, die bei der nichsten Inbetricbnahme das
Anlassen erschweren. Es ist deshalb vorteilhaft, vor dem Anlassen das Kurbel-
gehduse und den Zylinder zu beliiften, wozu bei geschlossenem Kraftstoff hahn
folgende Handgriffe notwendig sind:

| Dekompressionsventil am Zylinder und Entliiftungshahn am
Kurbelgehiuse 6ffnen. Kolbenschieber des Vergasers auf Voll-
gas stellen. Motor einige Male mit dem Starter durchdrehen.
Dekompressionsventil und Entliiftungshahn wieder schlieBen.

Des weiteren ist wie folgt zu verfahren:

a) Kraftstoffhahn 6ffnen (Bild 19)
Hebelstellung 1 — offen
Hebelstellung 2 — zu
Hebelstellung 3 — Reserve

Bild 20
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Bei warmem Motor

Tupfer nicht driicken!

c) Gashebel voll 6ffnen

d) Bei Motoren mit Getriebe
auskuppeln (Bild 21)

Hebelstellung 1:
ausgekuppelt

Hebelstellung 2:
eingekuppelt

o
(8]
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e) Dekompressionsventil (1)
im Zylinderkopf und Abla8-
hahn am Kurbelgehiuse (2)
6ffnen und Motor mit dem

drehen (Bild 22).

GRUPPE V

f) Dekompressionsventil und AblaBhahn schlieBen und Gashebel ca. !/, 4ffnen.

g) Motor durch kriftigen Zug am Anwerfgurt oder Starterhebel anwerfen. Das

Anwerfen muB ruckartig erfolgen. Der Gurt darf nicht an einer festen
Schlaufe in der Hand gehalten werden, sondern muB als Griff einen
Knebel besitzen, der sich leicht aus der Hand lésen 1liBt. Bei Handhebel-
startern ist das Startersegment gefiihlvoll in das Ritzel einzufiihren. Nach

. dem Anlaufen des Motors ist bei Leerlaufdrehzahl der Handhebel in seiner

urspriinglichen Ruhestellung einzurasten. Bei FuBhebelstartern ‘ist das Starter-
segment ebenfalls gefithlvoll in das Ritzel einzuspuren. Durch kriftigen
Tritt auf den Starterhebel ist der Motor anzuwerfen. Der FuBhebelstarter
wird nicht wieder nach oben gefiihrt, sondern bleibt nach dem Anspringen
des Motors in seiner unteren Stellung in der Federspange eingerastet (Bild 23).

Erst dann darf der Mo-
tor auf Betriebsdrehzahl
gebracht und belastet
werden. Laufzeiten iiber
ca. 5 Minuten ohne Last
sind “fiir den Zweitakt-
Motor schidlich und zu
unterlassen. Nach Fehl-
starts bei erwirmtem
Motor ist bei geschlos-
senem  Kraftstoffhahn
der Motor gut zu be-
liften (wie unter c-e
beschrieben) . und ein
weiterer Startversuch
vorzunehmen.

2.2 Winterstart

Bei tiefen Temperaturen
(~259 C) sind die Kiihl-
rippen des Zylinders
bzw. die Liifterhaube
durch Bestreichen mit
der Flamme einer An-
wirmlampe vorzuwirmen. Der Flammenabstand vom Zylinder soll ca. 5 cm
betragen.

Blld 23

Achtung! Flamme nicht auf Vergaser und Ziindkabel richten!

ZweckmiBig ist es, den Motor in den Betriebspausen durch Abdecken mit einer
Plane, Lappen oder Stroh vor Kilte zu schiitzen. Besser ist es. den Motor in
einem erwarmten Raum abzustellen,

Auch bei einem Probestart muB der Motor

jeweils (méglichst unter Belastung) warm

laufen, weil sonst infolge Schwitzwasserbildung
der Kolben am Zylinder festfriert.
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Sollten beim Starten Schwierigkeiten auftreten, bitten wir Sie, die im .. Ratgeber
bei Storungen” auf Seite 46 aufgefiilhrten Moglichkeiten zwecks Abstellung
dieser nachzulesen und entsprechend zu verfahren.

2.3 Der Motor in Betrieb
Bei Moteren mit ausriickbarer Kupplung ist zur Verbindung von Motor und

Antriebsaggregat der Kupplungshebel langsam einzukuppeln. Beginnt die Kupp-
lung zu fassen, ist der Gashebel weiter zu o6ffnen.

Bei Motoren mit Drehzahlregler wird der Gashebel wihrend des Betriebes voll
geoffnet. Der Fliehkraftregler sorgt automatisch fiir die Einhaltung einer kon-
stanten Motordrehzahl in allen Belastungsstufen. Motoren ohne Regler miissen
durch entsprechende Stellung des Gashebels' von Hand auf die gewiinschte
Betriebsdrehzahl einreguliert werden.

Vorsicht, Uberdrehzahl vermeiden !
Betriebsdrehzahl = 3000 U/min.

Wir bitten darauf zu achten, dal wihrend des Betriebes der Hebelstarter nicht
betatigt wird.

2.4 Abstellen des Motors
a) Gashebel schlieBen, bis Motor im Leerlauf liuft.

b) Durch Offnen des Dekompressionsventiles sofort abstellen. Es wird damit
erreicht, daB die Ziindkerze fiir den nichsten Start unbedingt sauber
bleibt. Bei Temperaturen unter 0° C ist der Motor nach dem Abstellen
vor Kilte zu schiitzen. Der Motor darf nicht lingere Zeit im Leerlauf
betrieben werden.

c) Kraftstoffhahn schliefen.

~
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Regelmiiflice Wartung

1. Allgemeines

Von der regelmiBigen Durchfithrung der Wartungsarbeiten hingen im wesent-
lichen Betriebsbereitschaft und Lebensdauer des Motors ab. Es miissen deshalb
die wenigen, hier angegebenen Arbeiten sorgfiltig durchgefiihrt werden. Die
Einhaltung der vorgeschriebenen Betriebsstunden liegt in Ihrem Interesse.

¢ b o L Beschreibung des

Durchzufiihrende Wartungsarbeiten Bt nhv_mw:mwm: ?Nﬂwmﬂﬂﬁﬁ
Luftfilter reinigen taglich S8
Antriebskette schmieren tiaglich —
Vierscheiben- und Riemenscheibenkupplung
schmieren tdaglich 41—42
Drehzahlreglergestinge auf Gingigkeit priifen vor jeder
und auBlen liegende Teile mit einigen Tropfen | Inbetriebnahme 38
Ol schmieren
Kupplungsspiel (bei Motoren mit ausriickbarer vor jeder
Kupplung) priifen. Dieses muB am Handhebel Hdrmnlmvnmrsj 41—42
ca. 2 mm betragen i
Drahtgitter im Liiftergehiusedeckel auf Luft- vor jeder
durchlaBl priifen Inbetriebnahme i
Handhebelstarter schmieren 40
Kraftstoff-Filter reinigen 36
Kerze kontrollieren 20 43
Kraftstoffanlage reinigen 36—37
Vergaser reinigen 36—37
Kupplungsseilzug schmieren =
Vergaserseilzug schmieren =
Olstand im Regler- bzw. KurbelwellenauBen- 4
lager und Untersetzungsgetriebe priifen, wenn 40 38—41
notig, erginzen
Befestigungsschrauben auf Sitz priifen Rl
Motor und Auspuffanlage auf Verbrennungs- ; ¥
riickstinde priifen, wenn notwendig an Aus- Lst e ek
puffschlitz, Schalldimpfer und Kolbenringnuten 200—250 e
nach Abnahme des Zylinders Riickstinde ent- . Sratp ..mﬂnor.
PR zufiihren
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Bild 24

2. Kraftstoff-Anlage

Zum Abnehmen des Kraftstoff-
Filters ist die am Kraftstoff-

hahn befindliche Filterglocke -

abzuschrauben. Filter und
Glocke sind in Kraftstoff zu
sdubern. Bei der Montage ist
besonders darauf zu achten,
daB die Dichtung unter dem
Rand der Filterglocke die
richtige Lage hat und nicht
beschidigt ist, andernfalls tre-
ten Undichtheiten auf.

Die Kraftstoffleitung ist abzu-
nehmen und durchzublasen.
ZweckmiBigerweise nimmt man
den Vergaser (Bild 25) vor
Reinigung vom Zylinder ab.
Nach Lésen der Zylinderschrau-
ben (1) am Schwimmergehiuse
(3) kann der Schwimmerge-
hiusedeckel (2) abgenommen

ist sehr wichtig, weil erst dadurch eine volle Filterwirkung gewihrleistet wird
Zu reichliche Olung ist zu vermeiden.

GRUPPE VI

und der Schwimmer entfernt werden. Das Schwimmergehiuse ist mit reinem
Kraftstoff zu siubern.

Die Hauptdiise kann nach Entfernen der VerschluBschraube (5) gelést und
ebenfalls mit Kraftstoff gereinigt werden.

Achtung! Jegliche Beschiidigung und Veriinderung
der Diisenbohrung ist zu vermeiden!
Die Leerlaufluftstellschraube (4) ist herauszudrehen und zu siubern. Der Luft-
kanal ist durchzublasen. Bei Neueinstellen der Leerlaufluftschraube ist diese

bis zum Anschlag einzudrehen und etwa 1'/, Umdrehungen wieder zu &ffnen.
Die Feinregulierung hat wihrend des Laufes bei warmem Motor zu erfolgen.

3. Luftfilter (Bild 26 und 27)

Das Filter ist tiglich zu reinigen.

Zu diesem Zweck wird das Filter nach Lésen der Klemmschraube vom Ver-
gaser abgenommen und in Kraftstoff griindlich _ausgewaschen. Nachdem der
Kraftstoff abgetropft ist, muB das Filter mit Ol benetzt werden. Letzteres

s
g
i

s':"
el

T
2

i

Bild 26
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-»Achtung!*

Arbeitet der Motor unter
sehr . ungiinstigen Luftbe-
dingungen (Getreidemahd,
Holzsigen), so hat die Rei-
nigung des Filters jeweils
halbtiglich zu erfolgen.
Motoren vom Typ EL 150/2
besitzen zur besseren Ge-
riuschdimpfung einen An-
sauggerduschddmpfer. Die-
sem ist nach Losen zweier
auf der Riickseite befind-
licher Sechskantschrauben
die Filterpatrone zu ent-
nehmen und zu reinigen,
wie vorstehend beschrieben.

Bei Verwendung von Ol-
bad-Luftfiltern ist nach
griindlicher Reinigung der
Filterteile und des Olbe-
hilters neues Filterol bis
zur Olstandsmarke aufzu-
fiillen. Olkontrolle hat vor
jeder Inbetriebnahme« zu
erfolgen. Wenn erforderlich, Bild 27
ist Ol bis zur Olstands-

marke nachzufillen.

Ein verschmutztes Luftfilter bringt unregelmiBigen Motorlauf, schlechte Leistung
und héheren Kraftstoffverbrauch.

Ohne Luftfilter darf der Motor

niemals in Betrich genommen werden.

4. Drehzahlregler (Bild 28)

Die Pflege des Reglers beschrinkt sich auf das regelmifBige Nachfiillen von
Schmiersl. Nach Entfernen der oberen VerschluBschraube ist Motorenél ein-
zufiillen, bis dieses aus der auf der Kurbelwellenmitte liegenden Kontrollver-
schraubung austritt. Die Kontrollschraube ist vorher ebenfalls zu entfernen.
Die Kugelgelenke des Reglergestinges sind sauber zu halten und, wenn nétig,
mit Ol leicht nachzuschmieren.

Einstellarbeiten am Regler selbst sind zu unterlassen, da bei vorkommenden
Stérungen in den seltensten Fillen die Schuld am Regler liegt.
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Bei Motoren mit Drehzahlregler wird bei der Schmierung des Reglers gleich-
zeitig das duBere Kurbelwellenlager mit Ol versorgt. Bei Motoren ohne Regler
und Anwerfrolle und Motoren ohne Regler. mit Anwerfrolle ist eine besondere
Abschmierung dieser Lagerstelle erforderlich. Zu diesem Zweck sind die Kontroll-
und Einfillverschraubungen zu entfernen und durch letztere so lange Motorenol
einzufiillen, bis dieses an der Kontrolloffnung austritt (Bild 29).

6. Handhebelstarter

Bild 30

Die Lagerung des Starterhebels ist mit der Schmierpresse mvuﬁmn&aanan Ver-
wendung findet hierfiir ein Getriebeol.

7. Unterselzungsgetriebe (Bild 31)

Zur Schmierung des Getriebes ist ein handelsiibliches Getriebesl zu verwenden,
welches vorteilhaft vor dem Einfilllen durch Erwirmen verdiinnt wird. me
Fassungsvermégen des Getriebes betrigt 80 g.

Schmierélwechsel hat nach jeweils 200 Stunden zu erfolgen. Bei der Nachfiillung
ist nur bis zum Uberlauf einzufiillen.

40
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8. Vierscheiben-

Bild 31

und W-aieﬁmura—rnin:vm._nun Awlm 32)

Bild 32
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Sind die Motoren mit Vierscheiben- oder Riemenscheibenkupplung ausgeriistet,
go sind diese tdglich mittels Fettpresse durch die in die Kupplung gut sichtbar
eingeschraubten Schmiernippel mit Fett zu schmieren.

Das Kupplungsspiel soll an der Stelle, wo das Kupplungsseil am Handhebel
in die Seilhiille miindet, 2 mm betragen. Es ist tiglich zu prifen und, wenn
notig, mittels der unten am Liiftergehiuse befindlichen Einstellschraube nach-
zustellen.

9. Ziindanlage

Durch die Art ihres Aufbaues als Schwungmagnetziinder ist die Zindanlage
besonders storungssicher. Lediglich der Unterbrecher und die Ziundkerzen er-
fordern im Rahmen der Wartungsarbeiten Beachtung.

Vor Beginn der Einstellarbeit ist bei Motoren mit Regler das Reglergehiuse
abzunehmen. Hierzu ist die VerschluBschraube auf der Kurbelwellenmitte zu
entfernen, die Reglerbefestigungsschraube auszudrehen, das Reglergestinge zu
16sen, die fiinf Befestigungsschrauben des Gehiuses zu entfernen und Gehiuse
mit Regler abzuziehen. Bei Motoren mit Anwerfrolle ist nach Lésen der
Befestigungsschraube die Anwerfrolle abzuziehen, worauf nach Entfernen der
Befestigungsschrauben der Liiftergehdusedeckel abgenommen werden kann.

Der Unterbrecher ist nach Entfernen der Abdeckscheibe auf der Schwungscheibe
durch die in dieser vorhandenen Schaulécher zugingig. Die Unterbrecher-
kontakte sind zu siubern und ihr Abstand, welcher an hochster Nockenerhebung

Bild 33

0,4 mm betragen muB, mit der Fiihllehre nachzupriifen (Bild 33). Ist der
Abstand gréBer oder kleiner, muB die Zylinderschraube (5, Bild 35) gelost, der
Kontaktabstand auf das vorgeschricbene MalBl eingestellt und die Schraube
wieder festgezogen werden.

Der Schmierfilz fir die Laufbahn des Unterbrechernockens ist mit zirka
2 Tropfen Motorenél zu 6len.

Zu reichliche mnrn.mw,_.__:ﬁ verdlt die Unlerbrecherkontakte.

42

S O U IS SO U U

e

Die Zindkerze ist auf rich-
tigen Elektrodenabstand zu
prifen. Dieser soll 0,4 mm
betragen. Diesem Punkt ist
besondere Beachtung zu
* schenken, da hiervon der
einwandfreie Lauf des Mo-
tors und ein gutes Starten
abhéingen.

Bild 34

Ist ein Einstellen der Ziindung erforderlich, so verfihrt man wie folgt: (Bild 35)

a) Kontaktabstand der beiden Kontakte festlegen. Die notwendigen Handgriffe
hierfiir sind bereits vorstehend erliutert.

b) Das MaB des Abrisses, das heiBt, des Abstandes der Kanten vom Polschuh
der Schwungscheibe und Ziindspulenkern soll im Augenblick des Offnens der
Unterbrecherkontakte hochstens 4 mm, keinesfalls aber weniger als 2 mm
betragen. Der Offnungsbeginn der Unterbrecherkontakte ist am zweckmaBigsten
mit einer Fiihllehre von 0,05 mm wahrzunehmen.

Nach Lésen der Zylinderschraube (1) kann der gesamte Unterbrecher (2)
verstellt und das erforderliche Abrifma8 eingestellt werden.

Verstellen ‘des Unterbrechers in der Drehrichtung der
Kurbelwelle = Verkleinerung des AbriBmaBes.

Verstellen des Unterbrechers entgegen der Drehrichtung

der Kurbelwelle = VergroBerung des AbrilmaBes.

Nach erfolgter Einstellung ist die Zylinderschraube (1) fest anzuziehen.

Der Ziindzeitpunkt ist auf 3,0 mm vor OT einzustellen. Zur Kontrolle des
Ziindzeitpunktes ist nach Entfernen der Ziindkerze der Kolben auf 3,0 mm
vor OT zu stellen. Eine zwischen die Unterbrecherkontakte geklemmte Fiihl-
lehre von 0,05 mm Stirke muB bei dieser Kolbenstellung mit leichtem Zug
entfernt werden kénnen. Ist dies nicht der Fall, muB nach Lésen der drei

c
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GRUPPE VI

3mm « v. OT

Bild 35

Zylinderschrauben (3! die gesamte Grundplatte (4) verdreht «wmnmas.. Zwo.rmaa
die Grundplatte in die richtige Lage gebracht wurde, sind die drei Zylinder-
schrauben wieder fest anzuziehen. Hat sich der Kontaktabstand infolge Ab-
nutzung des Unterbrecherhebels oder durch Kontaktabbrand verindert, so ist
lediglich die Einstellung des Kontaktabstandes zu wiederholen.
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GRUPPE VI

10. Auspuffanlage

Bild 36

Die Reinigung des Auspufftopfes, welcher sich zuerst mit Riickstinden zusetzt,
ist leicht moglich, da der Topf demontierbar ausgefiihrt ist. Eine Reinigung hat
nach jeweils 250 Betriebsstunden zu erfolgen. Eine Verinderung der Auspuff-
anlage, zum Beispiel durch Entfernen yon Innenteilen, ist zu unterlassen, weil
dadurch die wirtschaftliche Arbeitsweise des Motors nachteilig beeinfluBt wiirde.

Fir Sonderausfithrungen ist die Auspuffanlage zur besseren Geriuschdimpfung
erweitert worden (Bild 4). Hierbei ist bei der Reinigung der Entspannungstopf
mittels SchweiBbrenner auszubrennen. Mit dieser Arbeit ist eine Spezialwerk-
statt zu beauftragen.

11. Reinigen des Motors

Der Motor ist rein #dufierlich jederzeit sauber zu halten. Nach einer gewissen
Laufzeit setzen sich an den Innenteilen des Motors Verbrennungsriickstinde ab.
Nach einer Betriebszeit von ca. 250 Stunden ist ein Fachmann mit der Be-
seitigung der eventuell vorhandenen Niederschlige zu betrauen.
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GRUPPE VI

Das Ansetzen von Riickstinden im Motor kann weitgehend vermindert werden,
wenn
a) immer gleichgute Kraftstoff- und OE:»E&H im richtigen Mischungsver-
hiltnis Verwendung findet;

b) alle Wartungsarbeiten, die aufgefithrt sind, regelmiBig durchgefiihrt
werden.

Es empfiehlt sich, nach jeweils ca. 500 Betriebsstunden den Motor in einer
Spezialwerkstatt iberpriifen zu lassen.

GRUPPE VII

Ratgeber bei Stérungen

Bei eventuell auftretenden Stérungen gehe man zur Feststellung der Ursache
systematisch vor:

Man bedenke, daBl der Motor, um arbeiten zu kénnen, Wq»—.—m—onr@_na:.mmc—r
Luft und einen Ziindfunken bendtigt.

Bei der Fehlersuche folge man dem Weg der genannten Betriebsmittel, wird
so den Fehler einkreisen und auffinden. Um Thnen einen Anhaltspunkt fiir
die Fehlersuche bei verschiedenen Stérungen zu geben, haben wir nachfolgend
die jeweils moglichen Fehlerquellen aufgezeigt.

A. Der Motor springt nicht oder nur sehr schwer an, weil . . .

1. Kraftstoffmangel
2. Kraftstoffiiberschufl
3. Stérungen am Ziindsystem
4. Undichtheiten an der Ansaugleitung,
am Kurbelgehiduse oder Zylinder.
Abhilfe
1. Kraftstoffmangel
a) g»% iberzeuge sich, ob geniigend Kraftstoff im Behilter vorhanden
un
b) der Kraftstoffhahn am Behilter richtig gedéffnet ist,

das Luftloch im VerschluBdeckel des Kraftstoffbehilters darf nicht
verstopft sein. Verschliisse neuerer Ausfiihrung haben an Stelle eines
Loches einen wellig gebérdelten Rand im VerschluBieinsatz. Ein Ver-
stopfen ist hier nicht mehr méglich,

d) die Kraftstoffleitung muB gradlinig ohne Bogen nach oben und unten
verlegt sein,

c

-~

e) der Entliftungshahn am Kurbelgehiuse muB geschlossen sein.
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GRUPPE VII

Ist nach Kontrolle dieser Teile Kraftstoffmangel nicht behoben, schliefie
man den Kraftstoffhahn und ziehe die Krafistoffleitung vom AnschluB-
stutzen des Schwimmergehiuses ab. Danach 6ffné man den Hahn wieder.
Wenn die Leitung sauber ist, wird Kraftstoff herauslaufen. Ist dies nicht
der Fall, so ist . . .

f) nach SchlieBen des Hahnes und Entfernen der Filterglocke das
Filtersieb mit Kraftstoff zu siubern. Die Kraftstoffleitung ist
durchzublasen.

Liuft jetzt bei gedffnetem Hahn und Betitigung des Tupfers am

Schwimmergehiuse Kraftstoff iiber, kann der Fehler nur am Vergaser
selbst zu suchen sein.

g) Bei verstopfter Hauptdiise ist diese herauszuschrauben und durch
Auswaschen und Ausblasen zu reinigen. Auf keinen Fall darf die
Diise mit Draht oder anderen harten Gegenstinden gereinigt werden.

Kraftstoffiiberschuf§

Durch Betitigen des Tupfers bei warmem Motor durch iibermaBiges
Einspritzen von Kraftstoff und 6ftere ergebnislose Startversuche gelangt
tibermiBlig Kraftstoff in das Kurbelgehiuse. Um diesen zu entfernen,
6ffnet man . . .

h) den Entliiftungshahn am Kurbelgehiuse und das Dekompressions-

ventil am Zylinderkopf.

Hierauf wird der Motor einige Male durchgedreht. Der iiberschiissige
Kraftstoff wird dann durch den Entliftungshahn abflieBen. Nach dem
Schliefen des Entliiftungshahnes und des Dekompressionsventiles wird
der Motor nach Vorschrift gestartet.

Stérungen am Ziindsystem

Sind die vorstehenden Quellen auf Fehlerfreiheit gepriift, ist die Ziind-
anlage zu kontrollieren. Zu diesem Zweck ist die Schutzkappe mit dem
Zindkabel abzuziehen. Stellt man zwischen Kontakt der Schutzkappe
und Masse, also dem Motorengehiuse mit Hilfe eines Schraubenziehers
eine Funkenstrecke von ca. 5 mm her und springt beim Durchdrehen
des Motors ein Funke iiber, so ist die Ziindanlage in Ordnung. Der
Fehler ist dann zu suchen bei . . .
k) einem falschen Elektrodenabstand an der Ziindkerze, Kerze verslt,
zu alt oder ungeeignet,
1) zu viel Ol in der Kraftstoffmischung.
Springt bei vorstehender Kontrolle kein Funke an der Funkenstrecke
iber, so liegt der Fehler an .
m) defektem Unterbrecher (verélt, verschmutzt) oder falschem
Kontaktabstand,
n) defekter Ziindspule,
o) zerstértem Kondensator,
p) gebrochenem oder lockerem Ziindkabel,
q

T

falscher Ziindeinstellung,

zu schwachem Magnet.
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GRUPPE VII

4. Undichtheiten

Undichtheiten am VergaseranschluBflansch, ZylinderfuB, Entliftungshahn
oder Kurbelgehiuse bewirken, daB der Motor infolge des zu geringen
Unterdruckes im Kurbelgehiuse zu wenig Kraftstoff erhilt. Undichtheiten:
sind durch Austreten von Ol an den Trennfugen erkennbar, besonders
wenn der Motor immer sauber gehalten wird. Durch Nachziehen der
Schrauben und unter Umstinden Einbau neuer Dichtungen kann dieser
Mangel abgestellt werden.

B. Die Verbrennungen schlagen in den Vergaser zuriick, weil .. .

1. der Motor noch zu kalt oder
2. Kraftstoffmangel und
3. Ziindstorungen vorliegen.

Abhilfe

Im ersteren Fall Motor langsam warm laufen lassen. Bei Kraftstoffmangel
sind die unter Punkt 1, Seite 46 und bei Ziindstérungen die unter
Punkt 3, Seite 47 gegebenen Hinweise zu befolgen.

C. Die Leistung des Motors ist ungeniigend, der Kraftstoff-
verbrauch zu hoch, weil ...

die Olkohle-Riickstinde im Zylinderkopf, auf dem Kolbenboden, im Aus-
lafkanal und Schalldimpfer zu stark angewachsen sind, oder die Kolben-
ringe Druckverluste zulassen.

Abhilfe

Nach dem Auseinandernehmen sind die verschmutzten Teile zu reinigen,
Beschidigungen des Kolbens und der Zylinderwand sowie aller Dichtungs-
flichen sind beim Abkratzen der Olkohle-Riickstinde zu vermeiden.
Kolbenringe sind zu erneuern, falls die Zylinderbohrung noch nicht zu
groBe Ovalitat aufweist. Mit diesen Arbeiten ist wiederum eine Spezial-
werktsatt zu beauftragen.
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